Desaster im Dutzend:
Zwilk Autobahnen,
die kein Mensch broucht
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Uberblick

= Der BVWP 2030 — eine krasse umwelt- und
verkehrspolitische Fehlplanung

= Der BVerfG-Klimabeschluss vom 24.3.2021
= Klima-Bilanz des BVWP 2030: Bau & Betrieb:
" Wie geht’s weiter mit dem BVWP?

» Dialogprozess und Bedarfsplan-Uberpriifung
2022/2023

 Klimaschutzbeitrage zur UVP: Umfassende und
ehrliche Klimabilanzierung ist jetzt Pflicht

= 2 Bundesfernstr. Im Kreise GT und Klimaschutz

" Wie lassen sich die anstehenden
Bundesentscheidungen beeinflussen?

Protestaktion der BUNDjugend am 4. Oktober. ¥

Zwei Monate spater ist die Schneise komplett gerodet
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Welcher einzelne Plan kann das bewirken?

* die Einhaltung der Klimaziele in DE 2030 und die Mobili-
tatswende verhindern?

» 87 wertvollste Biotope (Natura 2000) ,,erheblich beein-
trachtigen® 425 unzerschnitt. Groliraume und Lebens-
raumkorridore zerschneiden (Umweltbericht BVWP)

* 4 FulRballfelder Flache taglich neu versiegeln (UBA-/
BMU-Stellungnahme BVWP, April/Juni 2016)

* erreichen, dass 4.000 BAB-Brucken und in den nachsten
10 J. saniert/erneuert werden missen? (BMVI 2022)

* verhindern, dass die Bahn eine Chance hat, und den
StralRenverkehrsanteil erhohen? (V-Prognose 2030)

Antwort: Die Umsetzung Fernstralen-Bedarfsplans 2030
(2016): 850 km Autobahnneubau, tber 1.000 ,Vordringl.”
FStr.projekte, von denen etwa % finanziert werden kénnen.
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Diese Kardinalfehler machen den BVWP 2030 zu einer Fehlplanung

= Systematische Fehlanreize: Durdesgesstchisit Jetvpeng 2016 Ted | Nr. 67, musgegeten 5 Bon: am 30. Dasember 2014 s
* Wunschlistenplanung: Linder melden FernstraRenprojekte (BAB =S . verssanian
+ B-Str.) an: Je mehr, je Uberdimensionierter, je umwelt- i .
schadlicher: desto mehr Geld flieBt aus den BHH in ihr Land. o oo v
Keine bundesweite Netzplanung, Probleml6sungsstrategie = B 2o
« Keine Prifung umweltschonender Alternativen. . oo e
* Untaugliche Bewertungsverfahren: NKA pramiert N . - eomin
monetarisierte Zeitgewinne. 1% der Anmeldungen: ,Kein o "o s
Bedarf” = = - ——
* BMV entscheidet allein. Kooperierte nicht mit Umwelt-min. - = E—
BVWP: Durch Umweltpriifung durchgefallen (UBA, BMU) = = Cr==
= Offizielle Agenda: Staus beseitigen durch StraRenbau. USA: ,You } = vt
can‘t build your way out of congestion” - = oee u Sassanr
BE4 HW B D62 OU wicttaliMisl {m &8 A B1)
= Heimliche Agenda: Wachstum des StraRenverkehrs (Neuverkehr = - . —
durch Strallenbau), Sinkende Bahnanteile.
= Verteilung mit der GieRBkanne: Projekte fur alle Wahlkreise und die s o e
Baulobby dort statt Schwerpunktbildung. - i e




Wie man die FernstraRen durch ,,monetarisierte
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Zeitgewinne” privater Pkw schon rechnet ;¢ warendorf— Beelen — Herzebrock

—Clarholz: www.bvwp-projekte.de

Im BVWP werden auch minimale Zeitgewinne berechnet und
in Geld bewertet, die nicht splrbar sind (unter 5 Minuten)

Auch fur private Pkw: bis 25 Euro ,,Stundenlohn® fir
angeblich eingesparte Fahrzeit, im 6 13 Euro/Pkw-Std.

Diese fiktiven Nutzen werden auf 25 Jahre Lebensdauer (Str.-
Oberbau) hochgerechnet.

Ein Beispiel: 18.000 Pkw/Tag sparen je 5 Minuten Fahrzeit
durch hohere Geschwindigkeit infolge StraRenneubaus. Das
sind 1.500 Stunden pro Tag mal 13 Euro: 19.000 €/Tag.

Im Jahr sind das 7,1 Mio. In 25 Jahren 178 Mio. Euro. Damit
kann man 25 km Autobahnneubau schon rechnen

Bei 10 Min. Zeitgewinn/Tag sind es 356 Mio. bzw. 51 km BAB

1.7 Nutzen-Kosten-Analyse (Modul A)

Verinderung der Betriebskosten im Personen- und Glterverkehr
Fahrzeugvorhaltekosten
Betriebsfihrungskosten (Personal)
Betriebsfihrungskosten (Betried)

Veranderung der Instandhaltungs- und Betriebskosten der Verkehrswege
Verinderung der Verkehrssicherheit

Veranderung der Reisezeit im Personenverkehr
davon Reisezeitnutzen aus Einzelreisezeitgewinnen < 1 min

Veranderung der Transportzeit der Ladung im Giterverkehr

Verinderung der impliziten Nutzen

Verdnderung der Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen der Infrastruktur
Verinderung der Gerduschbelastung

Innerorts
Ausserors

Verinderung der Abgasbelastungen
Stickoxid-Emissionen (NO,)
Kohlenmonoxid-Emissionen (CO)
Kohlendioxid-Emissionen (CO,)
Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC)
Feinstaub-Emissionen (PM)
Schwefeldioxid-Emissionen (SO,)

Veranderung der innerdrtlichen Trennwirkungen
Verdnderung der Zuverlassigkeit

Gesamtnutzen

NW
NS
NRZ

NI
NL

NG

NGi

NGa
NA

NA1
NA2
NA3
NA4
NAS
NAG

NZ

Jahrliche
Nutzen
[Mio.
€/Jahr]
3,820
1,480
7.964
-5,625

-0,508
5432

9,400
1,108

0511
6,566
0,354

-0,222
0,936
-1,157

0,241
0,071
0,000

-0,319

-0,001
0,009
0,001

0,078
1543

26,024

Barwert
der Nutzen
[Mio. €]

92,658
35,900
193,209
-136,451

-12,324
131,777

228,032
26,885

12,385
159,265
-8,588

-5,377
22,698
-28,075
-5,852
1721
0,003
-7,740
-0,013
0,218
-0,036

1,889
37,415
631,303


http://www.bvwp-projekte.de/
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Falsche Klimabilanz als , Lebensliige” des BVWP 2030. | A
Lebenzyklusbilanz Bau + Betrieb + Eingriffe in naturliche THG-Senken

CO2-Emissionen vordringlicher Fernstrallenprojekt laut
Umweltbericht (2016) + 0’55 MlO t/a (Ohne BaU) Tab. 31: (Bve;;hBril))l;:?I::;:rr:::;Igt::swirkungen der Projekte des Vordringlichen Bedarfs

* ..Lkw gehen als CO2-Senkung ein: kein Neuverkehr Rettorien Strato | Schioner | Wasser- R
* irrealen CO2-Senkungen 1. Monetarisierte Kriterien
1.1 |Gerauschbelastung innerorts
o Nimmt man die Lebenszyk|US-EmiSSi0nen inkl. Bau - Neubelastete oder starker Belastete| 108.588 | 725.147 - Einw.
. - Entlastete | 866.380 1.408.035 - Einw.
FernStraBen (graue Energle: Stahl, Beton, ) deS 1.2 |Gerauschbelastung aullerorts 8.938 131 - Tsd. gm
Vordrin g| . Bedarfs: 1.3 |CO,-Emissionen 545323 || -690.781 | -345.995 ta
o 1.4 |Emission von Luftschadstoffen 22.444 -3.334 -1.561 ta
Ca * 1’3 M 0. t Coz p'a‘ 2. Nicht monetarisierte Kriterien
mal 25 Jahre: = 32,5 Mio. t CO2 (eher: 50J.) 21 |Inanspruchnarme | Beainirachiownd | 10714 | 1777 | 20863 | Fiache nal
. . . . Erhebliche Beeintréachtigungen von
* Noch nicht enthalten: Eingriffe in THG-Senken durch den ., |Natura 2000-Gebieten*
. . 3 nicht ausgeschlossen 250 92 32 Anzahl Gebiete
Bau der Fernstrafen (Walder, Moore, Griinland ...) S — = S
. . . . Inanspruchnahme von unzerschnitte-
e Ziel der Klimaneutralitat macht Wiederherstellung THG- 23 | el Ker uate dos B 880,7 21,9 1440 | Flache [ha]
epensraumne erke

Senken durch Entsiegelung, Wiedervernassung ... notig

« Ausrede: ,es kommt darauf an, was auf den StraRen Umweltbericht BVWP 2030, S. 143

fahrt (15 Mio. E-Autos)“ ist leicht zu widerlegen.
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Der Klimabeschluss des BVerfG vom 24. Marz 2021 bindet
alle Behorden auf allen staatlichen Ebenen ...

... macht die Klimaschutzvorgaben der internationalen Abkommen (Paris) und des Klimaschutzgesetzes
(etwa Halbierung der CO2-Emissionen im Verkehr von bis 2030) zu einem intertemporalen
Grundrecht: Verbot der Freiheitseinschrankung kiinftiger Generationen.

= Die CO,-Restbudgets sind fir Deutschland verpflichtend (keine Ausrede!). , Kein Klimaschutz ins Blaue“

= BVerfG-Beschluss 24.3.2021 Tz 186: "Vor diesem Hintergrund begriinden Vorschriften, die jetzt CO2-
Emissionen zulassen, eine unumkehrbar angelegte rechtliche Gefahrdung kunftiger Freiheit, weil sich
mit jeder CO2-Emissionsmenge, die heute zugelassen wird, das verfassungsrechtlich vorgezeichnete
Restbudget irreversibel verkleinert und CO2-relevanter Freiheitsgebrauch starkeren, verfassungsrecht-
lich gebotenen Restriktionen ausgesetzt sein wird.”

= Tz 248: "Praktisch verlangt die Schonung kiinftiger Freiheit hier den Ubergang zu Klimaneutralitit
rechtzeitig einzuleiten. In allen Lebensbereichen - etwa ... Infrastruktur, Verwaltung, ...mussen
Entwicklungen einsetzen, die ermdglichen, dass von grundrechtlicher Freiheit auch spater noch ...
gehaltvoll Gebrauch gemacht werden kann."
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Beispiel: Was passiert, wenn Klimaschutz ernst genom- e
men wird: Klimacheck hochrangiger StraRen in Osterreich 2021/2022

* Klimaschutzministerin Geweser: ,Wir mussen heute den Mut
haben, Entscheidungen zu treffen, die morgen noch verniinftig
sind.”

1 o
umweltbundesamt

Evaluierung des Bauprogramms der
Zukunft In Umsetzung des
Reglerungsprogramms —

‘ Uberprufung 16 FernStraEenprOjEktE: K|ImaSChUt2mInISterlum 5<.0I\|tjl.S.!f'0!gemngen
(2021) & Umweltbundesamt (2022) s

* Bewertungskriterien in Expertendiskussion definiert
= Themen: Ressourcenschonung (u.a. Biodiversitat,
Flachenverbrauch), Klimawirkung, Multimodalitat
(Verlagerungspotenzial), Sozialvertraglichkeit (u.a. Erreichbarkeit,

Verkehrssicherheit, Raumqualitat), Netzwirkung (TEN, LOS etc.), s Mo s v
Wirtschaftlichkeit —

* Synthese: Vergleich, Grenzwerte, Abwagung

* Beidrei Viertel der Gberpruften Strecken wurde die:
e Planung sofort gestoppt oder ~ N
e Erarbeitung umweltvertraglicher Alternativen beschlossen e




Dialogprozess fiir einen , Infrastrukturkonsens” parallel zu

Bedarfsplantberprifung zur Festlegung von Umsetzungsprioritaten:

- ergebnisoffenen Dialog einfordern (insbes. Jugend)

- BVWP-Bilanz vorlegen: Prios ,,Neubau vor Ausbau vor Erhalt”

- Neue Prios: Bahn vor StralSe. StraRe: Erhalt vor Ausbau vor Neubau
insbes. Sanierung 4.000 BAB-Briicken. +100 Mio € Bahnausbau?!

- Nachhaltige Mobilitatsziele und —leitbilder fir 2030 entwickeln

Bedarfsplaniiberpriifung (turnusmaig) 2022/23:

- Verkehrsprognose VP 2040 (dient Fortschreibung falscher Trends)

- Neue/erganzte Strategische Umweltpriifung (SUP) (Basis: LCA +
Eingriffe natiirl. THG-Senken durch den Bau) + Offentl.beteiligung

- verbindl. Klimaschutz-Obergrenze fir BVWP festlegen/ausgleichen

- Klimacheck (wie AT): Nur klimapositive/-neutrale Projekte planen

- Umweltschonende Alternativen priifen/realisieren, z.B. TSF (s.KSG)

- Moratorium fir THG-erhéhende Projekte: Umplanen od. streichen

Neuer ,,Bundesverkehrswege- und -mobilitatsplan 2040“
- Systemwechsel zu zielorientierter integrierter Mobilitatsplanung
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Dr. Volker Wissing

08.12.2021 | Ministerium

Offener und ansprechbarer als
seine Vorgdnger

Sieht sich als pragmatischer
Problemléser

Rechtssicherheit wichtiges
Argument: BUND Bindungswir-
kung Bedarfsplan aufgehoben
Aber: Bisher kein einziger Vor-
schlag des BMV zur Ausgestaltung:
FDP ist Promotor der sog. Pla-
nungsbeschleunigung durch
Abbau von Umweltrechten!



Umfassende Lebenszyklusbilanzen von StraRen sind heute .

schon erforderlich: ,,Klimaschutzbeitrage zur UVP“

* Die seit 2017 erforderlichen Klimaschutzbeitrage zu Fernstralden
machen ,,copy & paste” der Lebenszyklus-Emissionen der PRINS
* Datengrundlagen: undifferenziert/undetailliert, nicht nachvollziehbar
* Falsch: Kein Neuverkehr bei Lkw; Lkw immer als ,minus CO2“ gerechnet
* Eingriffe in natlrliche CO2-Senken werden nicht eingerechnet.

1

1
2
3
4
5
6

| N

W |58 f:t =7700%28%0,67*100
A B C
| asphatt 14.445.200| kg CO,
hydraul. Tragschicht 9.702.000 -"-
Erdvolumen unter StralRe 64.680.000 -"-
Erdvolumen seitlich 13.860.000 -"-

Zw-Summe ("Bau netto"):

102.687.200 kg CO;

Rodungen, Findlinge u.
Hindernisse, Baustellen-
einrichtung und Bau-
stralen, Arbeitsgerdte, An-
/Abfahrt, Energie,
Wasserhaltung

15.403.080 kg CO;

Tabelle 7: COz Verbrauch durch L ~ Beispiel B26 B itt 1 e . o
= =« ©* Kontrollrechnung Axel Schwipps =2 16 Briicken, 3 Briickenver-

Aufbau Stralle S. 118 Fliche | kg/m3 int . v

Asphahdeckachicit T e A0 R d B d . . ff h 8  breiterungen, 2 Durchlasse 24.644.928
e e L R odungen, Bodeneingrirre etc. schon 9 [Anschlussstellen 30.806.160
Frostschutzschicht | 0.49 122.702 100 6.012.42 - -

T — kalkulierbar: www.oekobaudat.de. i oceentantle -

von pauschaien Ansitzen des | Beltragin% | gewahiter coz . - ) 11 | Leitungsbau,Wildzaune 15.403.080 -"-
pey—— A T —> Deutlich héhere Emiss. Als BVWP 12 [Larmschutzwénde 15.403.080 -°
Saxmlelisneiicihing . . . 13  Dienstgebaude 5.134.360 ~-"-
:.uv.! aﬂa:sw:efsfenéﬁrn%ensgelate An- Y - 2 g

= | s bl L Bundesverwaltungsgericht bt kei e e

E—— i, | e nen Druck auf die Verwaltungen aus Stromversorgungen und

?::?ﬁma%;agw) 15.00% 7.50% 82020 14 Verkehrsleitsysteme 8.214.976
T 1 T . 15 SUMME 233.099.944 kg CO,
g o | sone . € Kurzstudie RegioConsult 2022 (Entwurf)

ommunikationsleitungen,

oo g . ) . - . .

T ———— A. Schwipps: Uberschldgige Abschétzung der CO2-

Wekar wiid basgekni i ; ‘erlust einer nNsc ctvo;l . H H H .

T e o o s Emissionen beim Bau des neuen Teilstlicks der

C02-Bindung ‘ In tha CO2int R

e —— e Autobahn A 445 in NRW, S. 5

S Wald und Ach 2.886,10

[Summe insgesamt | | 16.598,20

Quelle:  Schwpps, Axel (2021) Oberschisgige Abschatzung der COz-Emissionen beim
Bau des neuen Teilsticks der Autobahn A 445 in NRW. S. 5und 6



http://www.oekobaudat.de/
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Beispiel B 61 Rheda-Wiedenbriick (A 2) - e

Beschreibung und Bewertung der voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen

Bielefeld/Ummeln Urwelbeitrag Tel1

Imonetarisierte Umweltkriterien, Ubernommen aus der Nutzen-Kosten-Analyse)

Beschreibung Bewertung
Nt Kriterium Differenz Planfall- Nutzen  Barwert
’ Bezugsfall [Mio. €/a]  [Mio. €]
= 633t CO2 jahrlich durch Bau und 30| BRI dor Ameal or it Bt s i 0007 0130
Betrieb der B 61 Neubelastung oder starker betroffen 267 Einw,
- Wie breit #Rlchtquerschnltt?), mehr i 351 | G
. . feranderun er Lerauschbelastung auserorts (nhktive - "
Lkw? Eingritffe CO2-Senken ...? 12 ferbrliche Lamschutzwand) 23 Td.qm 0000 0000
Kohlendioxid-Emissionen (CO;) (bestehend aus CO; aus s -
u AUf 25 J. LEbenSdauer: 15_800 t; 2 Betrieb und CO,-Aquivalenten aus Lebenszyklusemissionen) fazbazina D32 =L180
auf 50 Jahre: 31_500 t COZ 14  Luftschadstoff-Emissionen
. Bewertungsergebnisse Projektbewertung
[ |
\Z/Srggg ré? r}sztlll.eﬁ VOSOZ?’]'OOOO an Mutzen-Kosten-Verhiltnis (NKV) (Modul A) 5,0
: z In Umweltbetroffenheit (Modul B) gering
= NKV 5}0 Zu 70 % ReisezeitgeWinne: Raumordnerische Bedeutung (Madul C) nicht bewertungsrelevant
Stidtebauliche Bedeutung (Modul D) mittel

wieviele Minuten

= Stadtebauliche Effekte (offiziell):
- keine signifikanten Wirkungen
- ErschlielSungspotenziale in
GT-Isselhorst

= Gibt es Alternativen? Schonender
Ausbau, Bahnausbau etc.?? /\/

Reale Persor erkehrsentvacklung vs. Verkaehrsprognose nMrd. Pkm)

Verkehrsprognosen und reale Entwicklung. Bereinigte Daten ab 2017



116050
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Beispiel B 64 Warendorf - Herzebrock - Clardorf

4.900 t CO2 zusatzlich durch Bau und Betrieb

In 25 Jahren Lebenszeit: 116.050 t CO2;
in 50 Jahren: 232.100 t CO2 zusatzlich.

70% der Nutzen in der NKA durch Zeitgewinne
17.000 Kfz/24 h auf prognostizierte 21.000

Keine Bedeutung fiir die Raumordnung. Nur
mittlere fiir den Stadtebau

ALTERNATIVE: Ausbau der direkt neben der B
64 verlaufenden — eingleisigen - Warendorfer
Bahn von Miunster iber Warendorf nach
Rheda-Wiedenbriick, der wegen zahlloser
technisch nicht gesicherten Bahnilibergangen
unfalltrachtigsten Bahnstrecke Deutschland
(laut DB AG).

Bewertungsergebnisse Projektbewertung
Nutzen-Kosten-Verhiltnis (NKV) (Modul A) 5,9

Umweltbetroffenheit (Modul B) mittel

Raumordnerische Bedeutung (Modul C) nicht bewertungsrelevant
Stadtebauliche Bedeutung (Modul D) mittel

Beschreibung und Bewertung der voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen

Umweltbeitrag Teil 1
(monetarisierte Umweltkriterien, Gbernommen aus der Nutzen-Kosten-Analyse)

Beschreibung Bewertung
Nr Kriterium Differenz Planfall- Nutzen  Barwert
’ Bezugsfall [Mio. €/a] [Mio. €]
Veranderung der Anzahl von Verkehrsldrm betroffenen
3)
L1 Einwohner (innerértlicher Anteil) USRI | e
Neubelastung oder starker betroffen 704 Einw.
Entlastung 4915 Einw.
Verdnderung der Gerduschbelastung auBerorts (fiktive . . }
1.2 aulRerdrtliche Lirmschutzwand) 2,5 Tsd.gm 1157 -28,075
Kohlendioxid-Emissionen (CO,) (bestehend aus CO, aus
13 4.641,763 t/a -0,673 -16,328

Betrieb und CO,-Aquivalenten aus Lebenszyklusemissionen)

12
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Alle grolRen StralBen- und Verkehrsinfrastrukturprojekte muissen auf den Prifstand:
Kiinftige Prioritat: Erhaltung und Projekte, die THG-Emissionen rasch und kosteneffizient senken.

* Die FernstraBenprojekte des BVWP 2030 sind ein Klimakiller, verhindern die Klimaziel-Einhaltung:
Streichen oder klima-/umweltschonend umplanen (pro Fahrrad/stadt. Verkehrswende, V-Lenkung...)

* Bahn: Vorrang klima-/kosteneffiziente rasch umsetzbare Ausbauprojekte statt Prestige-/HGV-Neubau

Verprechen Koalitionsvertrag Bundesregierung werden nur umgesetz, wenn Blindnis-Griinen und die
Zivilgesellschaft ausreichend Druck aufbauen. VM Wissing ist hier Besitzstandswahrer statt Innovator.

Griine Landesregierung/Ministerien missen ihre Aufgaben erfillen (Verkehrs-/Umwelt-/Klimaminist.)
Vor Ort: Umfassende Klimabilanzierung (UVP) einfordern, Alternativen prifen, Projekte umplanen.
Bahnprojekte puschen: Bahnausbau statt B 64 Warendorf — Beelen - Herzebrock/Clarholz

Wenn die Politik Klimaschutz weiter unterlauft, sind Klagen unverzichtbar (gegen neuen Bedarfsplan)
Ohne unermudliche Arbeit der Initiativen vor Ort und deren Vernetzung scheitert die Verkehrswende
Kreis Gutersloh: Offenen Dialog starten Uber die zukunftsfahige Infrastruktur- und Mobilitatsplanung!
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Waldsteindemao gegen die Fichtelgebirgsautobahn (B 303 neu) am 1. Mai 2007. Foto: BUND Naturschutz
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... kKreativen Aktionen und viel politischem Druck!

Auich wenh it Plolt sprchen =
Wi kssen ggas Richi plalimachen

15



Griinbuch nochhaltige
Plonung der Verkehrsinfrostruksur

Desaster im Dutzend:
Zwalk Autobahnen,
die kein Mensch broucht

1R0< ;’

nfo www:bund. net/mobllltaet
EMaH \m'eh@bund net :.:"".'.".
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http://www.bund.net/mobilitaet

